Kawasaki
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Type

= 4 tempos

= Refrigerado a ar

= 2cilindros emV

= Valvulas a cabega

= Eixo vertical

Especificagoes técnicas

= Tipo de motor

= Poténcia max.

= Capacidade de 6leo

= Numero de cilindros

= Cilindrada

= Dimensées (C x A x P) (mm)

= Diametro x curso

= Capacidade do deposito de combustivel
= Binario max.

= Peso aseco

FX Series

FX850V

Curvas de desempenho

A poténcia nominal deste motor é a poténcia nominal liquida testada num motor
de produgao e medida de acordo com a norma SAE J1349.A saida de poténcia
efectiva variara em fungao de varios factores, incluindo, mas nao limitado, as
rotagdes do motor durante a utilizagédo, condigées ambientais, manutencéao e
outras variaveis.

4-Stroke, Vertical Shaft, V-Twin, OHV, Air-cooled
19.9 kW (26.7 hp) 3600 rpm

2.4 litres

2

852 cm?

524 x 515 x 620 mm

84.5x 76 mm

62.0 Nm (45.8 ft. Ibs) 2400 rpm

56.7 kg
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Caracteristicas

= Injecdo de combustivel sequencial multiporta

= Tecnologia de injecdo de combustivel a alta pressdo com
bomba de combustivel eletrénica

= Portas de limpeza integradas

= Bobina de carregamento de 30 Amp
= Compensacao electrénica de altitude
= Camisas do cilindro em ago fundido

= Design de ciclo aberto comprovado

Opcoes

= Variagoes de eixo

= Varios dispositivos de drenagem de 6leo

Unidade de controlo electrénico compacta

Cobertura de motor metalica

Unidade de controlo de regulador eletronico integrada
Ignigao eletronica com regulagao variavel da faisca
V-twin a 90°

Sistema de lubrificagao pressurizada

Motor de arranque tipo mudangas de alto rendimento

Interruptor de pressao de 6leo

Silenciador
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